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LA RICOSTRUZIONE DELLA MECCANICA DI UN SINISTRO STRADALE
Analisi planimetrica e Restituzione del Campo del Sinistro.
Analisi e Studio delle deformazioni.
Calcolo della Cinematica del sinistro.
L'analisi tecnica del veicolo.
Analisi della cause tecniche di un sinistro — le violazioni alle norme del
Cds.
0 La dinamica del sinistro.
0 La potenzialita lesiva e le verifiche di congruenza.
0 L’investimento pedone.
- Lasimulazione di un evento.
- Profili professionali.
- Pubblicazioni.
- Attivita di docenza.
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CHI SIAMO.

Lo Studio Tecnico di Ingegneria Mecrash®, con oltre due lustri di attivita in ambito tecnico-
giudiziario, é specializzato nella Ricostruzione e Simulazione degli Incidenti Stradali, Infortuni
sul lavoro, Incendi e Scene del Crimine. Mecrash® vede impegnati professionisti attenti ad un
costante aggiornamento professionale e specializzati in specifiche aree di competenza. | processi
interni sono regolati in regime di Sistema Qualita 1ISO 9001:00 che garantisce il pieno rispetto di
prestazioni al massimo livello tecnico-scientifico e assoluta affidabilita e riservatezza sui dati
sensibili.

Le attivita peritali e di indagine vengono espletate anche attraverso I’ausilio di moderne e sofisticate
attrezzature che consentono prove sperimentali, indagini diagnostiche, verifiche prestazionali e
analisi strumentali ad ampio raggio. Una organizzazione snella, veloce e di immediata reperibilita
permette di rispondere con sollecitudine e prontezza alle diverse esigenze e problematiche, offrendo
un servizio professionale costantemente improntato al miglioramento continuo. | lavori vengono
esposti e presentati anche in formato video presso una apposita sala della Struttura al fine di fornire
il massimo supporto tecnico e scientifico ai Clienti committenti o agli esperti del settore.

LA RICOSTRUZIONE DEI SINISTRI STRADALLI.

La ricostruzione di un Sinistro Stradale & uno studio complesso che non pud esaurirsi con la “sola”
modellizzazione degli algoritmi di calcolo cinematici. Per comprendere e ricostruire un sinistro
occorre sviluppare ed ampliare competenze mediche e biomeccaniche cosi come di topografia,
estimo, legislazione, psicologia applicata. 1l linguaggio tecnico deve essere quindi adeguato a quello
giuridico al fine di rendere comprensibili e fruibili agli operatori del Diritto i risultati di un
complesso studio ricostruttivo. Lo Studio Tecnico Mecrash® si configura quindi come un Centro
Tecnico di primissimo piano nel campo della Infortunistica Stradale e della ricostruzione dei sinistri
stradali.



1. Analisi Planimetrica e Restituzione del campo del sinistro:

Lo studio del campo del sinistro rappresenta la base per una corretta valutazione delle
cause e risultanze dei sinistri stradali. 1l rilievo viene realizzato mediante I’'uso di
strumentazione elettronica laser di assoluta affidabilita e ripetibilita. In tal modo si
ottengono fedeli ricostruzioni bidimensionali (2D) e tridimensionali (3D) del campo del
sinistro anche attraverso lo studio delle tracce prodotte dai mezzi, triangolate
dall’Autorita Giudiziaria intervenuta, rilevabili da immagini fotografiche e/o rilevate
direttamente sui luoghi.
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2. Analisi e Studio delle deformazioni:
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Lo Studio Tecnico Mecrash® esegue studi mirati alla risoluzione di tale problematica con
esperienze dirette_in stretta collaborazione con gli esperti dell’Universita di Firenze.
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Di particolare importanza lo studio delle
compatibilita geometriche attraverso cui e
possibile risalire ai punti di contatto ed al
riposizionamento reciproco all’urto:

e "IIJ
DY)

FORD Fusion Honda Hornet

Honda Hornet FORD Fusion MeCrash @






Una notevole archivio di casi risolti ha permesso allo Studio Tecnico Mecrash® di creare un vasto
ed articolato data base scientifico per I’EES, punto di riferimento nella tecnica ricostruttiva del

Settore.
3. Calcolo della cinematica del sinistro:

Il calcolo cinematico é il cuore di una ricostruzione scientifica di un Sinistro Stradale e viene
eseguito con molteplici protocolli fisico-matematici riverificati come risposta a simulatore. In tal
modo si determinano con il massimo rigore e precisione possibili tutti i parametri caratteristici
(velocita all’impatto e post impatto lineari ed angolari, velocita di entrata in campo, tempi di frenata
e/o di scarrocciamento, decelerazioni e/o accelerazioni, sollecitazioni dinamiche sui veicoli e gli

occupanti, ecc.).
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Nel caso di mezzi pesanti occorre procedere alla lettura dei dischi cronotachigrafo nonché verificare
la corretta funzionalita dei dispositivi di registrazione. Una collaborazione con Societa specializzate
nel settore permette di assolvere a qualsiasi necessita con rigore e precisione:



ANALISI CRONOTACHIGRAFO
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La fisica del sinistro si completa con diagrammi spazio-velocita, spazio-tempo, accelerazioni e
grafici delle fasi ante e post urto, nonché con il calcolo dei movimenti della persona nell’abitacolo
con cintura e senza cintura di sicurezza. Innovative rappresentazioni grafiche della cinematica di un
sinistro permettono di comprendere le fasi caratteristiche in modalita immediatamente
comprensibili al lettore:
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Veicolo/Oggetto: - Hyundai | Getz 1.5 CRDI GLS; Conducente:
Velocita (v) [km/h]

Orientamento - X.Y.Z [gradi]

Direzions velocita (vivnz) [gradi]

Velocita angolare - XY.Z (omega) [rad/s]

Cenlro di gravita - X.Y.Z [m]

|VeicolofOggetto: - Kawasaki/ ER - 60; Conducents:
Velocita (v) [kmih]

Orientamento - X.Y.Z [gradi]

Direzione velocits (vni,vrz) fgradi]

Velocitd angolare - XY Z (omega) [radis]

| Centro di gravita - X.Y.Z [m]

Velocita (v) (kmih]

Orientamento - XY 2 [gradi]

| Direzione velocita (vni,ynz) .[ml
Cenfro di gravita - XY.2 [m]

valor inizfali
30,000
0.000 0.000
-168.008 0.000
0.000 0.000
9.423 2630
valori iniziali
80,000
0.000 0.000
176825 0.000
0.000 0.000
11.740 2120
valori Inizial
80,000
0.000 0.000
-174.000 0.000
12086 2117

-168.008

0.000
0.540

-176.825

0.000
0.381

-178.821

-0.083

0.670
-10.282
0.002
-3.661

-0.510
78.085
0.000

-7.268

1416

-175.291

0.000

10,046

17.818

0.000
-0.658

0149



TIMELINE CINEMATICA DEL SINISTRO

YAMAHA YZF-R6 FIAT DUCATO Combinato 2.5 TDI

. FASE 1 T=0 PARTENZA
' $=-8,1 m all’urto
! V=0 km/h
: a=2 m/sec?
H
n
1}
1
1
"
]
1
PERCEZIONE DEL - T, 7 e T2 5 T=+1,2 EVIDENTE MANOVRA
| SVOLTA
§=-23,6 m all'urto (2.9sec1.752) 6.6 m all'urto
V=50 km/h V=8,6 km/h
a=2 m/sec?
INIZIO FREMATA
5=-9,7 m all'urto
V=50 km/h —|.rT=_0’7 __________ T=+2,2| INIZIO FASE PERCEZIONE

5=-3,1 m all’urto

ABBATTIMENTO =- {-0,7 sec all'urto) =16 km/h
AL SUOLO T=0,5
$=-5,6 m all'urto
V=44 km/h
URTO T=0 T=+2,9 URTO
V=39 km/h V=16 km/h
FASE 5 T=+3.2 INIZIO FRENATA
' 5=42,2 m dall’urto
V=13 km/h
a=-3 m/sec’
FASE 6 T=+4,4 POSIZIONE FINALE
v 5=+3,3 m dall’urto
T: tempo [s]

4. L’analisi tecnica del veicolo.
La disponibilita di un vastissimo data base tecnico, in costante aggiornamento anche attraverso un

contatto diretto con le Case Costruttrici, consente di svolgere analisi di dettaglio sul comportamento
della struttura e dei vari sottogruppi funzionali:

CHASSIS FORD FOCUS

CEDIMENTO A-PILLAR
(COMPRESSIONE)

CEDIMENTO LATERAL SIDE
BEAM (SBANDAMENTO PER
CARICO ASSIALE DI

COMPRESSIONE CON
SCHIACCIAMENTO MAIN
SIDE BEAM COMPONENTE

(COMPRESSIONE) TRASVERSALE)




SCHEMA TECNICO

e
SOSPENSIONE ¢ #{ =&

PENDOLARE (& §harh
MOTORE  /5igy \

(elemento sospeso)

TRAVERSA ANTERIORE
COLLEGAMENTO PUNTONI

SEMIASSI RUOTE ANTERIORI

SOSPENSIONE H
PENDOLARE BIELLA RIPRESA DI
CAMBIO COPPIA INFERIORE

5. Analisi delle cause tecniche di un sinistro stradale — le violazioni al CdS ed il nesso
causale:

Ogni dettaglio dell’incidente viene attentamente valutato attraverso anche una costante analisi dei
requisiti cogenti e degli articoli del CdS. La seguente immagine mostra ad esempio la ricostruzione
delle condizioni di reale illuminazione posteriore di un mezzo pesante coinvolto in un incidente
stradale in orario notturno:

BANDA ADESIVA
RETRORIFLETTENTE
FLUORESCENTE

LUCI TIPO “L.E.D.”

(SPONDA POSTERIORE RIBALTABILE)
PANNELLI RETRORIFLETTENT!I
FLUORESCENTI

MINISTERO DELLA INFRASTRUTTURE E DEI
TRASPORTI
DECRETO 24 gennaio 2003, n. 40
Regolamento recante norme di

ione ed i \lazione dei
retroriflettenti e
retroriflettenti/fluorescenti per la
segnalazione dei veicoli pesanti e lunghi.

TARGA RIMORCHIO
RETRORIFLETTENTE BIANCA

LUCE ILLUMINAZIONE TARGA

]

> () @CZ'859 VWD T 056 DS ~

TARGA RIPETITRICE

RETRORIFLETTENTE GIALLA
APPENDICE AL TITOLO Ill, APPENDICE XI1,
ART. 257 CdS punto 3.

(CRITERI PER LA FORMAZIONE DEI DATI
DELLE TARGHE DEI VEICOLI A MOTORE E
DEI RIMORCHI)

LIMITE VELOCITA’
RETRORIFLETTENTE

CATADIOTTRI TRIANGOLARI

(CLASSE 111)
Direttiva 76/757/CEE del Consiglio, del
27 luglio 1976, per il ravvicinamento
delle legislazioni degli Stati Membri
relative ai catadiottri dei veicoli a
motore e dei loro rimorchi

FANALI POSTERIORI
(vedi tavola particolareggiata)

iVista posteriore rimarchio)



Un articolato e approfondito percorso tecnico permette di approfondire ogni aspetto relativo ai
requisiti normativi e alle loro continue evoluzioni.

6. La dinamica del sinistro:

La particolare cura della grafica tridimensionale permette di visualizzare tutta la dinamica del
sinistro secondo uno o piu punti di vista, anche in forma esplosa:

.






Le particolari tecniche grafiche permettono di ottenere livelli di precisione e accuratezza di
altissimo livello a tutto vantaggio della ricostruzione e della comprensione del sinistro:

DEFORMAZIONE VETTURA TRAPORTATA SU PENSILINA
BISARCA IVECO / FASANO.

DEFORMAZIONE DEFOMAZIONE FRONTALE BISARCA
CONTRO RIMORCHIO AUTOARTICOLATO:

ANALISI TRACCE BISARCA IVECO/FASANO

@ PUNTO D’URTO

@ INIZIO TRACCIA DI FRENATA /
SCARROCCIAMENTO PRODOTTA
DALLE RUOTE GEMELLARI DEL
RIMORCHIO LATO SINISTRO.

@ INIZIO TRACCIA DI FRENATA /
SCARROCCIAMENTO PRODOTTA
DALLE RUOTE GEMELLARI DEL
RIMORCHIO LATO DESTRO.

@ TRACCIA DI FRENATA /
SCARROCCIAMENTO PRODOTTA
DALLE RUOTE GEMELLARI DEL
RIMORCHIO LATOQ SINISTRO.

®& TRACCIA DI FRENATA /
SCARROCCIAMENTO PRODOTTA
DALLE RUOTE GEMELLARI DEL
RIMORCHIO LATO DESTRO. Fascicolo fotografico Autorita
NB: SUL RILIEVO PRODOTTO
DALL’AUTORITA’ INTERVENUTA Simulazione 3d
E’ INDICATA UNA LUNGHEZZA DI
m 12,0.

® TRACCIA SCARROCCIAMENTO
PRODOTTA DALLA RUOTA
ANTERIORE SINISTRA DELLA
MOTRICE CHE A SEGUITO
DELL'URTO ERA SOTTOPOSTA A
REPENTINA STERZATURA TALE
DA RILASCIARE
PROGRESSIVAMENTE TRACCIA
MIRANTE DEL SUO PASSAGGIO.
(LA SIMULAZIONE
COMPUTERIZZATA CONFERMA
L’ANDAMENTO E LA TIPOLOGIA)




ANALISI TRACCE E POSIZIONI STATICHE FINALI

INCISIONE RILEVATA SUI LUOGHI
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7. La potenzialita lesiva e le verifiche di congruenza.

Lo Studio Tecnico Mecrash® esegue analisi degli impatti sui diversi segmenti corporei al fine di
verificare e confrontare la potenzialita lesiva con le lesioni subite da un soggetto coinvolto in un
sinistro stradale:

MITSUBISHI L200

MALAGUTI CIAK

|

|
I

Il protocollo di Boestroem permette di stabile un ponte interpretativo tra i parametri tecnici desunti
e le potenzialita lesive, con riferimento per esempio al fenomeno del whirplash (colpo di frusta).
Ulteriori parametri di calcolo sviluppati sono I’AIS e I’HIC.

8. L’investimento pedone o del velocipede:

La ricostruzione degli Investimenti pedone viene eseguita simulandone le specificita tra Forward,
Wrap, Fender vault, Roof  Vault, Sommer Sault. L’analisi dell’evento & -caratterizzata
dall’approccio di tipo Multibody, dall’applicazione della logica Fuzzy nonché quella dei Limiti

(valori mediati tra i diversi protocolli sperimentali).
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LA SIMULAZIONE DI UN EVENTO.

Lo Studio Tecnico Mecrash® & dotato dei piti moderni sistemi informatici di simulazione,
visualizzazione e ricostruzione di eventi. In particolare la Ricostruzione dei Sinistri Stradali viene
eseguita sia attraverso il software PC_Crash che il Virtual Crash con la possibilita di acquisire
immagini reali del campo del sinistro o di ricostruire minuziosamente I’intero e complesso scenario.
La simulazione consente di ricostruire con sorprendente veridicita ed indubbio impatto visivo
I’intero evento, tenendo conto anche delle diverse previsioni atmosferiche durante I’incidente.
Vengono studiati i diversi punti di vista al fine di comprendere i comportamenti di tutti i
protagonisti, avvalendosi anche della modalita camera cars. La ricostruzione filmata viene proposta
su supporto DVD in modo da costituire un indispensabile supporto per la comprensione tecnica dei
fatti, I’accertamento delle responsabilitd e I’approfondimento circa le possibili condizioni
dell’evitabilita del Sinistro:




VETTORE
_ VELOCITA'

Ricostruzione virtuale in condizioni di
illuminazione misurata strumentalmente.




Attraverso la simulazione diventano maggiormente comprensibili le fasi caratteristiche dell’entrata
in campo di un sinistro stradale (allerta, percezione, reazione):




La possibilita di poter ricostruire gli esatti punti di vista e le visuali a disposizione permette di
comprendere appieno il comportamento dei protagonisti nelle fasi culminanti di un sinistro stradale:




VISTA RETROVISORE AUTOVETTURA; -1,5 secondi all'urto (motociclo in piena visibilita geometrica)

PROFILI PROFESSIONALI.
Dott. Ing. Lucio Pinchera

Lucio Pinchera é nato a Cassino 1’11 maggio 1966 e si € laureto in Ingegneria Meccanica nel
maggio del 1992 con il massimo dei voti e la lode. Subito dopo la laurea ha iniziato attivita di
Auditing e Direzione Qualita per una importante Multinazionale Americana operante nel settore
Automotive con diversi prodotti per la sicurezza passiva collaborando come correlatore per due
tesi sperimentali per la Facolta di Ingegneria di Cassino. Conosce la lingua inglese e quella francese,
ha sostenuto negli anni diversi corsi tecnici di approfondimento con particolare attenzione ai temi
della Qualita e della Meccanica fredda conseguendo numerosi attestati riconosciuti a livello
nazionale ed internazionale. Significative a tal riguardo le esperienze presso il Centro Sicurezza
Fiat di Orbassano e presso I’lsam — Istituto Sperimentale Auto e Motori — con accesso a prove di
crash e urto veicolo contro varie tipologie di barriere di protezione (guard rail, new jersey). Costante
anche la partecipazione ai Seminari PC-Crash per la simulazione degli incidenti stradali mediante
utilizzo del software PC-Crash — Linz Austria. Da circa due lustri € docente presso la libera
Universita Pio V di Roma di tecniche statistiche applicate ai Sistemi di Gestione per la Qualita in
regime 1ISO9001 (e precedenti). Iscritto dal 1993 all’albo dei consulenti tecnici del Tribunale di
Cassino, a partire dal 1992 ha svolto in maniera continuativa numerosi incarichi peritali in ambito
sia civile che penale, prevalentemente per i Tribunali e le Procure di Roma, Cassino, Viterbo,
Velletri, Avezzano, Frosinone, Isernia. Gli incarichi espletati sono orientati alla ricostruzione della
Meccanica dei Sinistri Stradali, ambito nel quale ricopre il ruolo di docente esterno nei corsi di
Ricostruzione degli Incidenti Stradali presso il Dipartimento di Meccanica e Tecnologie Industriali
della Facolta di Ingegneria di Firenze. Autore di diverse pubblicazioni su riviste specializzate del
settore Automotive ed Infortunistica Stradale, dall’inizio del 2009 & membro del Comitato
Scientifico “Sicurezza ed Infortunistica Stradale” presso la Facolta di Ingegneria di Firenze, oltre
che membro di EVU Italia e Europa (Associazione per I’Infortunistica e I’Analisi delle Cause di
Infortunio). Nel 2006 lancia il progetto MeCrash® di cui & Direttore Responsabile con sede
principale in Cassino (Frosinone) ed ulteriori sedi in Roma ed Avezzano.



Geom. Cristiano Ruggeri

Cristiano Ruggeri, € nato ad Agrigento il 03/11/1974 ed é iscritto presso il Collegio dei Geometri di
L’Aquila dal 1996 al n°1754. Perito assicurativo ISVAP dal 2008 con il n°P000006892, é abilitato
ai sensi ex Legge 818/94 con esame n°AQ01754G00092. Ha partecipato a numerosi corsi di
perfezionamento professionale tra cui quelli di “Ricostruzione degli incidenti stradali”’presso
I”’Universita di Firenze a partire dall’A.A.2006/2007. Dal 2011 Membro Evu Italia (Country Group
Europea EVU - Associazione Europea per la Ricerca e I'Analisi degli Incidenti Stradali) con il
n°1270.

Dal 1996 svolge attivita peritali presso i Tribunali e le Procure di Avezzano, Rieti, L’Aquila e
Cassino in materia di sinistri stradali, incendi, infortuni sul lavoro, scene del crimine.

Continuativa anche I’attivita di prevenzione antincendio con formazione personale in ambito
aziendale. Dal 2006 entra in MeCrash ampliando e sviluppando le proprie competenze. E’ il
responsabile tecnico della sede di Avezzano.

Pubblicazioni.

Lucio Pinchera e autore e coautore di numerose pubblicazioni scientifiche ed articoli in materia di
Ricostruzione degli Incidenti Stradali. Inoltre € membro del Comitato Scientifico “Sicurezza ed
Infortunistica Stradale” presso la Facolta di Ingegneria di Firenze. Sotto la Direzione del Prof. Ing.
Dario Vangi vengono edite le maggiori pubblicazioni e Case Study nel campo della Sicurezza e
della Ricostruzione dei Sinistri Stradali in ambito nazionale.

Di particolare prestigio ed importanza il volume Ricostruzione degli Incidenti Stradali
(www.fupress.com): “Il trattato € il primo volume in lingua italiana che affronta in modo
sistematico e scientifico i temi delle indagini sugli incidenti stradali. Testo di riferimento per gli
operatori del settore, offre una panoramica completa e aggiornata sulle tecniche fondamentali di
indagine e misurazione da svolgere sul luogo del sinistro immediatamente e “a posteriori”.

icostruzione

degll incident]
stradall

Di recente pubblicazione sulla prestigiosa rivista americana “Collision” il case study su prove
sperimentali di frenata su autobus extraurbano, con e senza ABS (Bus Breaking Tests: With and
Without ABS. by: D. Vangi, A. Virga and L. Pinchera).



Vehicle Speed
- Sengoe Calibuation

Basle Integral Calculus

Sat Clanh Recodir oiian

Veicolo Lunghezzal Larghezza| Interasse Pneumatici Cilindrata | Trazione | Massa
Autobus Fiat Iveco Ant.  295/80R22,5|13798 cc 11500 kg
3708 12 m 25m 6,29 m |Post. 295/80R22,5|Diesel Posteriore[+ 2500 kg

(gemellari) (zavorra)

Ripetute collaborazioni con i periodici “Diritto e tecnica della circolazione stradale” e Nuovi Temi

Ciociaria.

Attivita di docenza.

La consolidata esperienza nel settore della Meccanica dei Sinistri Stradali e nella Gestione dei
Sistemi Qualita si caratterizza anche per significative attivita di docenza presso le Facolta di
Ingegneria di Firenze, Bologna, Roma, Catania, Napoli. Assidua la partecipazione in qualita di
relatore a convegni ed incontri scientifici con particolare riguardo agli aspetti inerenti la cinematica
e lo sviluppo e funzionalita dei dispositivi di protezione passiva.

Inoltre da molti anni € docente a contratto Uninform presso la libera Universita S. Pio V di Roma
nell’ambito dei corsi specifici post-universitari in tema di Gestione dei Sistemi della Qualita.



Facolta di Ingegneria

DISTART
Dipartimento di Ingegneria delle Strutture, dei Trasporti, delle Acque,
del Rilevamento e del Territorio

CORSO DI ALTA FORMAZIONE IN
RICOSTRUZIONE DEGLI INCIDENTI STRADALI

Direttore: Alfonso Micucci
Docenti: Enrico Cieri, Luigi Mastroroberto, Mattia Sillo, Roberto Breda, Alessandro Antonietti,
Giannino Praitoni, Federico Rupi, Dante Bigi, Andrea Simone, Lucio Pinchera, Ivan Macella,
Marco Amendolagine.

Periodo di svolgimento: n° 5 fine settimana, dal 18/01/2008 al 16/02/2008, con lezioni al venerdi
pomeriggio ore 14+18 ed al sabato mattina ore 09+13, per complessive 40 ore.

Requisiti per "accesso: diploma di laurea in discipline scientifiche e/o diploma di scuola media
superiore con significativa esperienza professionale.

Ai discenti in regola con gli obblighi di frequenza minima, di compilazione del questionario e di
superamento della prova finale, verra rilasciato un attestato con riconoscimento di 8 crediti
formativi universitari.

Quota di partecipazione: € 700 quale costo di iscrizione + € 25 per spese amministrative.

Sono disponibili borse di studio a copertura integrale e parziale del corso,
rese disponibili da Unipol Gruppo Finanziario S.p.A.

)

GRUPPO UNIPOL

Per ulteriori informazioni: www.trasporti.ing.unibo.it/altaformazione.

Per pre-iscrizioni e richieste attribuzione borsa di studio, inviare curriculum vitae entro il
30/11/2007 via e-mail alla casella incidentistradali@gmail.com o via fax 051-0544546
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1° CORSO DI ALTA FORMAZIONE IN

RICOSTRUZIONE DEGLI INCIDENTI

STRADALI

1l corso rispende a diverse sollecitazioni pervenute da profes-
sionisti operanti a vario ttolo nel settore della ricostuzione
dellz dinarnica degli incident stradali, stmolati anche da fer-
ment nel mondo tecnico - 2 livello nazionale ed ewopeo - che
5piNgona werso un accresomento srofessionale e ad una quali-
fica riconoscivta della figura del tecnico rcostruttore, In tale
senso il corso costituisce un momento di approfondimento e
arricchimento culturale vabido per i tecnic gia attivi, che trove-
ranno occasions di scambio e di confronto.

Dipcent:
Alforso Micucod, Sergio Ginoochient, Enrico Cien, Luigl Masmono-
berto, Mattia Sillo. Boberto Breda, Alessandro Antonietii, Gianning
Prajromi, Federico Fupi, Dante Big, Andrea Smmone, Locie Pinchera,
Ivan Macella, Marco Amendolagine.
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- Universita S.Pio V di Roma:

ALTA FORMAZIONE MANAGERIALE

E SISTEMI DI GESTIONE AZIEND:
NIV Ediziene
GENNAIC 2010 | GENNAID 2011

150 nir 0001, 150 reri 140065 (50 15011, g, EMAS,
Prstrenle di Kysts, Buda 3, D 31408, DECSAS 19001 Dtge. 310

el Master & compreso:
» Corso per Aunditor Qualitd « Corso per Aunditor Ambiente » Corso Sicuremza - RSFP
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[ DOCENTI

UNINFOBRM GROUF =i movale nella realizzazione del programma df formazione &f wn corpo docenre
malta vasto impagnate in modo conrinuarive @ cretcante nell anivita i ricerca ¢ df svilugpo.

Convergone nell ‘mrea docent, prafessionalitd con profill @ COMDEENIE RECESTATIAMWNIE diversi par
conoscanze ed egperienta; docenr] universitan consulent] @ divigent azfendali nonche erperti 41 varie
indusiie iralimne:

DOCENTI SOCIETA’ di APPARTENENTA

Avwv. Francesca Alessi - UNINFORM GROUP

Dr. Luca Andriola - UNIVERSITA" de L'AQUILA

Dir.sza Stefania Aurigemma - ANGQ Associazione Nazionale Garanzia Qualisa
Dir. Luca Batelli - ANGQ Associazione Nazionale Garanzia Qualisa
Dir. Stefano Batellini -ICEAM

Dr. Roberte Borghesi -IGEAM

Ing Renato Brignola - TOSHIBA

Ing Gianfrance Bruno - PRAXIS

Ing Riccardoe Brolli - ANG(Q) Asspciazione Nazionale Garanzia Qualita
Dir.ssa Francesca Cajani -IGEAM

Dr. Clandio Camillo - UNIVERSITA" “LA SAFIENTA"

Dr. Luca Casale -MACROAZIENDA

Ing. Roberto Coronate - ICEAM

Dir. Luca Crescenzi - ERICS50N

Dr. Enrico De Caprio - UNINFOFM GROUP

Ing. Framcesco de Faobertis -PFITER

Dir.s:a Enza Farina - ANGQ Associaziene Nazionale Garanzia Qualita
Dir. Gerardo Di Tommaso - ANGQ Associazione Nazionale Garanzia Qualita
Dr. Gaetane Finocchiaro -MAREETING E STRATEGIE

Drssa E_Henao - BUREAU VERITAS

Ing Caetano Montebells - ANG(Q) Associazione Nazionale Garanzia Qualita
Ing CGinlio Montebelli - ANG(Q) Associazione Nazionale Garanzia Qualita
Drr.ssa Lanra Montebelli - ANGQ) Associazione Nazionale Garanzia Qualita
Dr. Angusto Pernzzi -IGEAM

Ing Lucio Pinchera

Avwv. Sabrina Primavera - UNINFORM GROUP

Dir. Antonio Procopio -ERCON

Dr. Gabriele Salvadori - BUREAU VERITAS

Dir.s:a Daniela Vita - ANGQ) Associazions Nazionale Garanzia Qualita
Dir. Stamizlao Ziantoni - ANGQ Associazione Nazionale Garanzia Qualita

UNDIFORM GROUP - Dissmions Formazions & Sviluppo Comso Trissts , 157 - 00198 Boam
Tel 06 BS0GTST - Feor 06 353 11 562 wwa urinfom com - a-mal iefo@uninoem com



